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OPIS TECHNICZNY
A. DANE OGOLNE

1. Przedmiot opracowania

Przebudowa przepustu na przepust pod drogg wojewddzka nr 178 w m. Kuznica Czarnkowska,
km 39+855

2. Zamawiajacy

Wielkopolski Zarzad Drog Wojewddzkich w Poznaniu
ul. Wilczak 51
61-623 Poznan

3. Podstawa opracowania

— Umowa 82/2.33/2014

— Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych

— Inwentaryzacja techniczna i fotograficzna mostu

— Badania gruntowe wykonane przez Przedsigbiorstwo Projektowo — Ustugowe
mgr inz. Pawet tuczak , Poznan ul. Wojciecha Bogustawskiego 30 lok. 3

— Uzgodnienia i decyzje administracyjne.

4. Projekt opracowano w oparciu o :

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (Dz.U.2013 poz.1409)

— "Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku
"W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

— Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych — GDDKIA z dnia
1 kwietna 2010 r

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty mostowe i ich
usytuowanie

— "Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad -
Warszawa 2002 r .

— Woytyczne projektowe stosowania drogowych barier ochronnych na drogach wojewodzkich —
Zarzad Drog Wojewddzkich w Katowicach, listopad 2012 r.

— Katalog ,Przepusty drogowe z elementéw prefabrykowanych” opracowany przez
Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. w 2007 r.

— PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

— PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

— PN-81/B-03020. Posadowienie bezposrednie budowli
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5. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest przebudowa przepustu dla zapewnienia bezpiecznej eksploataciji
obiektu dla zaktadanych obcigzen klasy A wg normy PN-85/S-10030. Przebudowa obiektu
pozwoli réwniez na uporzadkowanie komunikacyjne rejonu przepustu zakibcone nie
kompleksowg rozbudowa.

Zakres opracowania obejmuje obiekt mostowy oraz dostosowanie odcinkéw dojazdéw do
istniejacej drogi o tacznej dtugosci 73 m.

B. STAN ISTNIEJACY

6. Charakterystyka terenu budowy

Przebudowany obiekt przepust tgczy funkcje obiektu mostowego i budowli hydrotechnicznej na
cieku Rudnica. Obiekt zlokalizowany jest na ostrym tuku drogi nr 178 na skraju miejscowosci
Kuznica Czarnkowska. Przepust ze stopniem wodnym i zastawkg stanowi element systemu
wodnego regulujgcego dziatanie w trakcie funkcjonowania mityna wodnego. Mityn zostat
rozebrany. W skifad systemu wchodzi kanat boczny z nieczynnym obecnie przepustem.
W projekcie przewidziano udroznienie przepustu dla wykonania obejscia wodnego na czas
realizacji przebudowy przepustu ze stopniem wodnym. Teren przylegajacy do projektowanej
inwestycji stanowig taki okresowo zalewane przy wyzszych stanach wod.

7. Dane ogolne i parametry istniejacego obiektu

Obiekt zlokalizowany jest w ciagu drogi wojewddzkiej Nr 178. Nosnos¢ szacunkowa 30 ton
z uwagi na brak ograniczen obcigzen na przepuscie.

Droga nad przepustem znajduje sie w kraweznikach.

Konstrukcja obiektu ztozona z elementdw obiekiu inzynierskiego oraz urzadzen
hydrotechnicznych. Elementy obiektu inzynierskiego to monolityczne Sciany przyczétkow oraz
przesto w postaci monolitycznego ustroju belkowo - plytowego. Funkcja obiektu
hydrotechnicznego realizowana jest poprzez wyksztatcong w formie stopnia wodnego ptyte
denng oraz niezalezng zlokalizowang na wlocie zastawke. Przed zastawka dobudowano
niezalezng konstrukcje pod chodnik biegnacy obok drogi. Na wylocie stozki nasypu umocnione
wyktadzing kamienng. Od strony skarpy stozki ograniczone trapezowymi sciekami skarpowymi.

Podstawowe parametry obiektu :

— catkowita szerokos¢ pomostu 10,68 m

— rozpietos¢ w Swietle 4,10-4,20 m
— wysokos¢ stopnia wodnego 1,85 m

— przeswit pod mostem przed stopniem 1,05 m

Obiekt znaduje sie w ztym stanie technicznym. Wskutek nieszczelnosci wystapujg liczne
przecieki , zawilgocenia i spekania konstrukcji pomostu i scian.

Zagrozeniem bezpieczenstwa moze by¢ przede wszystkim spekania $ciany przyczétka
spowodowane prawdopodonie osiadaniem fundamentu od strony dolnej wody.

8. Wyniki badan gruntowych .

Wykonano 2 otwory badawcze o gtebokosci 8 mi 1 otwédr o gt. 6 m.

Dla projektowanej przebudowy przepustu na rzece Rudnicy podtoze gruntowe charakteryzuje
sie zrbéznicowanymi warunkami geotechnicznymi. Wystepuja nasypy niebudowlane
o przypadkowym sktadzie, w znacznej czesci nawodnione i utozone miejscami na gruntach
organicznych (namutach). Ponizej wystepujg nosne piaski rzeczne gtéwnie drobne, pylaste i
srednie, na ktérych mozna posadowi¢ dobudowywang cze$¢ przepustu oraz stopien wodny.
Nasyp drogowy w otoczeniu obiektu ma migzszos¢ 3,6 m. Jest lokalnie rozluzniany, z pustkami

3



Przebudowa przepustu na przepust pod drogg wojewddzkg

nr 178 w m. Kuznica Czarnkowska, km 39+855 Projekt wykonawczy

powietrznymi (kawernami) oraz uplastyczniony przez przeptywajaca wode i po przebudowie
przepustu bedzie wymagat naprawy.

9. Zielen

Tereny przylegly do mostu charakteryzuje sie szatg roslinng wystepujacg na terenach
podmoktych i takowych. Skarpy nasypu w bezposrednim sgsiedztwie obiekiu porosniete sg
trawg. Wieksze skupiska drzew rosngcych u podndza skarp i na samych skarpach oddalone sg
od obiektu o kilkanascie metrow.

Obiekt nie znajduje sie na terenach objetych ochronng przyrodniczg i konserwatorska.

C. STAN PROJEKTOWANY
10. Parametry projektowanego przepustu
10.1 Parametry konstrukcyjne i komunikacyjne obiektu po przebudowie

e klasa obcigzenia A wg normy PN-85/S-10030 wg normy PN-85/S-10030
e klasa drogi GP

e Swiatto poziome 450 m

e Swiatto pionowe 1.05m

e szerokos¢ jezdni 8.60 m

e szerokos¢ poboczy 1.50 m

e kat skrzyzowania 70.68°

Spadek jednostronny jezdni 7 % w kierunku scieku drogowego na krawedzi jezdni.
Jezdnia przy chodniku zakoriczona kraweznikiem drogowym 20x30 cm.

11. Opis przebudowy obiektu

Z uwagi na warunki terenowo — prawne zakres korekty tuku drogi jest ograniczony. Luk zostat
czesciowo wytagodzony co pozwolito przeprowadzi¢ w ramach obiektu chodnik wzdtuz drogi
i wymaga wydtuzenia obiektu. Zmianie ulegta rowniez lokalizacja stopnia wodnego. Zostat on
przesuniety ze srodka na zewnatrz przepustu. Przepust zostat wydtuzony dla przeprowadzenia
na jednej konstrukcji jezdni i chodnika. Przebudowa obiekiu zostata zrealizowana przy
czesciowym wykorzystaniu istniejacej konstrukcji. Rozbiérce ulega przesto belkowo — ptytowe
oraz czesciowo $ciany przyczotkow i scian bocznych. Likwidacji ulega ktadka pod chodnik.
Fundament pod nowg konstrukcje stanowig po skuciu czesciowo istniejace sciany przyczotkow
oraz wykonany nowy fundament wydtuzenia obiektu w postaci bloku z gruntu stabilizowanego
cementem wykonanego na odcinku miedzy zlikwidowanym stopniem wodnym, a konstrukcjg
nowego progu. Nowa konstrukcja fundamentu wykonana w $ciance szczelnej. Z przejmowania
obcigzen nowej konstrukcji wytaczono odspojong czes¢ sSciany przyczétka poprzez
wzmocnienie elementdw zelbetowych nad sSciang. Po utozeniu warstwy wyréwnawczej na
odcinku starego obiektu i nowej czesci przepustu nalezy wykonaé¢ ptyte zelbetowa, na ktorej
utozone zostang elementy prefabrykowanej nowej konstrukcji przepustu. Ptyta zelbetowa od
strony wylotu przechodzi w stopien wodny i ptyte denng mocowang w $ciance szczelnej.
Wszystkie Scianki szczelne pograzone podczas budowy nalezy pozostawi¢ w gruncie.

11.1 Prefabrykat betonowy

Zastosowano prefabrykaty o przekroju dwudzielnym 450/100 zgodnie z katalogiem ,, Przepusty
drogowe. Przepusty drogowe z elementdéw prefabrykowanych” — Transprojekt Warszawa 2007 r
Prefabrykaty scalone poprzez ptyte zespalajaca i taczniki wklejone w utozone elementy w ilosci
20 pretow @14 na element. Kazdy prefabrykat nalezy zakotwi¢ do fundamentu przy pomocy 4
stalowych bolcéw @40.
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11.2 lzolacja i warstwa ochronna izolaciji

Zaprojektowano izolacje z papy termozgrzewalnej gr. min. 5mm na warstwie nadbetonu i
$cianach pionowych na catej wysokosci. Szczelny miedzy prefabrykatami uszczelni¢ materiatem
trwale plastycznym odpornym na wysokie temperatury.

Warstwe ochronng izolacji stanowi warstwa betonu B25 grubosci 6 cm zbrojona siatkg pretow
@8 w rozstawie 10x10 cm.

Na warstwie ochronnej przy tawie kraweznika i przed Sciekiem drogowym nalezy umiescic¢
dreny podtuzne z geowtdkniny wg rozwigzania systemowego (KDM)

Elementy betonowe odziemne zabezpieczy¢ powtokami bitumicznymi gr. 2mm.

11.3 Konstrukcja nawierzchni nad przepustem:

warstwa scieralna grubosci 4 cm z masy mineralno — asfaltowej SMA 11,
warstwa wigzaca grubosci 7cm z ACWMS 16 W,

geosiatka dwukierunkowa o sztywnych weztach o wytrzymatosci min. 100kN/m
podbudowa zasadnicza grubosci 7 cm z z ACWMS 16 P,

podbudowa pomocnicza grubosci 10 - 20 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm.

e podbudowa wzmacniajaca podtoze 20 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm

Nawierzchnia chodnika z kostki z betonu wibroprasowanego grubosci 8 cm na podsypce
cementowo — piaskowej grubosci 6 cm. Wykorzystano kostke z rozbiorki chodnika.

11.4 Nawierzchnia na czesci wewnetrznej zakonczenia przepustu i pasie gzymsowym.

Gorng powierzchnie betonu nalezy zabezpieczy¢ cienkowarstwowg powiokg poliuretanowo -
bitumiczna grubosci 3 mm. Nawierzchnie nalezy wyprowadzi¢ na gzyms facznie z powierzchnig
sufitowg gzymsu.

11.5 Odwodnienie jezdni na odcinku przebudowy

Na system odwodnienia przepustu i dojazdow sktadajq sie

— Scieki prefabrykowane drogowe na krawedzi wewnetrznej jezdni
— Scieki skarpowe ( wykorzystane $cieki z rozbiérki )

— dreny podiuzne na przepuscie

11.6 Bariery ochronne i balustrady na obiekcie

Parametry barier dla klas dziatania wg PN-EN 1317-2 przebudowywanej drodze

— minimalny poziom powstrzymywania H1

— maksymalna szerokos¢ pracujaca W5

— minimalny poziom intensywnosci zderzenia A
Montaz barier drogowych zgodnie z zasadami og6lnymi. Nad przepustem bariera montowana
kotwami do konstrukcji betonowej lub stupkdédw betonowych - bariera mostowa. Stupki betonowe
30x30x70cm z betonu B30 zazbroi¢ 4 pretami naroznymi @12 i 7 strzemionami @6. Bariera
prawostronna na wysokosci $ciany oporowej i przepustu z poreczg montowang na wysokosci
1,10 m od poziomu jezdni.
Zastosowany system barier na obiekcie i dojazdach powinien by¢ jednolity. Wskazane jest
wykorzystanie barier z demontazu, o ile konstrukcja barier zostanie zakwalifikowana zgodnie
z aktualnymi wymaganiami. Istniejace oznakowanie pionowe i elementy odblaskowe odtworzyc.
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Balustrady z rozbiorki zostang wykorzystane powtérnie do zabezpieczenia chodnika po
uprzednim oczyszczeniu i wykonaniu drobnych napraw. Na odcinku przepustu balustrady
zakotwi¢ do konstrukcji z wykorzystaniem blachy kotwigcej 6x100x150 mm mocowanej do
betonu poprzez 4 kotwy wklejane M10 (istniejace blachy usuna¢). Zabezpieczenie
antykorozyjne jak dla balustrady schoddw.

11.7 Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu nalezy zainstalowa¢ znaki wysokosciowe na czotach
przepustu po 2 na wlocie i wylocie oraz 2 na $cianie oporowe;j.

Znaki wysokosciowe ze stali nierdzewnej @20mm dtugosci min. 13 cm umiesci¢é w konstrukciji
betonowej poprzez wklejenie w wywiercony otwor.

Nalezy zapewni¢ powigzanie ze statym znakiem wysokosciowym umieszczonym w niewielkiej
odlegtosci od obiektu. Instalacje znakdéw nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie.

12. Dojazdy do mostu

Przebudowa dojazdéw na odcinkach przylegajacych do projektowanego przepustu ogranicza
sie do niezbednych korekt zwigzanych z budowag przepustu i dostosowaniem do stanu
istniejacego. Zgodnie z zaleceniami Zamawiajgcego zaprojektowanag niezbedng czesciowg
renowacje konstrukcji nawierzchni z uzupetnieniami wynikajacymi z przesuniecia drogi i
regulacji geometrycznej jezdni. W maksymalnym stopniu zostata zachowana istniejgca
konstrukcja nawierzchni.
Nowa konstrukcja nawierzchni zaprojektowana zostata na odcinku wykonania przepustu
w km 0+122.25 — km 0+130,84. Ze wzgledu na skokowg zmiane sztywnosci podfoza na styku
przepustu i konstrukcji drogi w km 0+115 — 0+133 zaprojektowano wykonanie pod jezdnig
geosiatki o sztywnych weztach o wytrzymatosci na rozcigganie min. 100 kN/m.
Nowa konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na ruch KR 3 i obcigzenie nawierzchni 115 kN.
Na pozostatych odcinkach powigzana jest konstrukcja istniejaca z konstrukcja nowa na
poszerzeniach. Nowa konstrukcja drogi :
e warstwa Scieralna grubosci 4 cm z masy mineralno — asfaltowej SMA 11,
e warstwa wigzaca grubosci 7 cm z ACWMS 16 W,
e siatka zbrojeniowa z wtdkien szklanych wstepnie przesaczonych asfaltem o
wytrzymatosci min. 100 kN/m
e podbudowa zasadnicza grubosci 7 cm z z ACWMS 16 P,
e podbudowa pomocnicza grubosci 20 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm.
e warstwa wzmacniajgca podtoze grubosci 20 cm z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=5MPa wg PN-S-96012
Wszystkie taczenia poprzeczne i podtuzne konstrukcji istniejgcej z konstrukcjg dobudowang sa
wzmocnione — zbrojone siatkg z wibkien szklanych wstepnie przesaczonej asfaltem
o wytrzymatosci na rozcigganie >= 100kN/m i maksymalnym wydtuzeniu przy zerwaniu 3%.
Szczegobty elementéw drogowych zgodnie katalogiem KPED.

Na odcinku przebudowy droga w planie prowadzona jest w tuku o promieniu 53 m i pochyleniu
podtuznym 0,59%. Lacznie przebudowie ulega odcinek dojazdéw o dtugosci ~73 m.
Istniejace oznakowanie poziome odtworzy¢ po zakonczeniu prac budowlanych.

13. Umocnienia korpusu drogowego

Zatozeniem projekiu byto prowadzenie prac w pasie drogowym. Z uwagi na stan gruntow
podtoza i ograniczenia terenowe zaprojektowano konstrukcje umocnien korpusu drogowego.
Nasyp drogowy od strony goérnej wody wymaga umocnienia podnéza skarpy. Zastosowano
sciang oporowa z koszy gabionowych dtugosci 15 m, szer. 0.50 m i wysokosci 1,0 — 1,5 m
posadowionej 0,50 m ponizej terenu na warstwie podbetonu.
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Od strony dolnej wody nalezy wykonaé éciane oporowg dtugosci 18 m. Sciane zaprojektowano
jako $cianke szczelng obetonowang nad terenem i zwienczong gzymsem Zelbetowym. Scianka
szczelna wykonana z bruséw o wysokosci 10 m i 12 m. W celu zredukowania parcia na
ostatnich 15 m $ciany oporowej zastosowano zbrojenie gruntu geosiatkami. Pomiedzy
schodami skarpowymi, a konstrukcjg przepustu wykonano umocnienie podnéza skarpy L=4,0 m
z obetonowanej $cianki szczelne;.

Z uwagi na ostabiony nasyp drogowy wprowadzono zabezpieczenia na czas robot w postaci
Scianki szczelnej, ktore nie ulegajg usunieciu po zakonczeniu robét mostowych.

Powierzchnie elementéw betonowych zabezpieczy¢é powierzchniowo powtoka poliuretanowo-
epoksydowa o grubosci 3 mm

14. Umochnienia rzeki

Nie wprowadza sie nowych elementéw zabezpieczenia koryta rzeki. Umocnienia dna rzeki
nalezy odtworzy¢ z wykorzystaniem kamieni uzyskanych z w trakcie likwidacji umocnien
w zwigzku z wydtuzeniem przepustu.

15. Elementy matej architektury

W ramach ksztattowania otoczenia mostu, umozliwienia jego prawidtowego utrzymania skarp
i przegladdéw konstrukcji zaprojektowano schody skarpowe od strony dolnej wody. Schody
prefabrykowane na skarpie szer. 0,8 m z balustradg zabezpieczajgca. Umocnienie skarp w
zakresie stozkdéw wykonac z kostki granitowej gr.10-15cm na betonie gr.10cm.

16. Zalozenia realizacyjne

Prace realizowane beda przy zamknietym ruchu kotowym oraz udroznieniu i wykorzystaniu
obejscia wodnego tzw. mtyndéwki. W czasie budowy nalezy utrzymaé ruch pieszych poprzez
wykorzystanie istniejacej ktadki oraz wykonanie pomostow roboczych i ekranéw ochronnych.
Oznakowanie strefy robot i przejazdu zapewni wykonawca rob6t wg projektu tymczasowej
organizacji ruchu.

17. Urzadzenia obce. Kolizje

W strefie przewidywanych robdt drogowo — mostowych wystepuje napowietrzna linia
energetyczna, instalacja oswietlenia drogi oraz kabel teletechniczny zlokalizowany przy drodze w
poboczu koncéwki dojazdu od strony Kuznicy Czarnkowskiej. Istniejgce 2 studzienki
zlokalizowane w jezdni na wysokosci skrzydetek oczysci¢ i dostosowa¢ wysokosciowo do
projektowanej niwelety.

Kabel podlega zabezpieczeniu na odcinku zblizenia do drogi rurg dwudzielng @110 na dt. 19 m.
Prowadzenie robo6t ziemnych nalezy poprzedzi¢ wykonaniem przekopow prébnych w celu
ewentualnego wykrycia niezidentyfikowanych urzadzen.

18. Tyczenie obiektu

Tyczenie obiektu i osi drogi nalezy wykona¢ w oparciu o wspétrzedne geodezyjne. W ramach
rob6t przygotowawczych potozenie wytyczonych osi nalezy odnies¢ do punktow
charakterystycznych istniejgcych obiektow jako potwierdzenie zgodnosci z projektem.
Krawedzie i punkty charakterystyczne powinny by¢é wytyczone przy wykorzystaniu metod
geodezyjnych.

19. Uwagi koncowe

1. Przedmiar rob6t rozbiérkowych jest wartoscig szacunkowa. Korekte podanych wartosci
nalezy przeprowadzi¢ na podstawie obmiaréw.
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2. Rozpoczecie rob6t poprzedzi¢ nalezy zabezpieczeniem terenu robdt i oznakowaniem
terenu budowy

3. Zabezpieczy¢ istniejacy chodnik w rejonie budowy poprzez zastosowanie ekrandw
ochronnych oraz zapewnic jego droznosc na kazdym etapie prac budowlanych.

4. W celu unikniecia zanieczyszczenia koryta rzeki gruzem nalezy zastosowaé pomosty
robocze, ekrany ochronne, plandeki i siatki.

5. Materiaty zastosowane do budowy mostu powinny mie¢ atesty i aktualne certyfikaty.

6. Wykonawca zapozna sie z trescig wszystkich uzgodnien i decyzji w celu wypetnienia
zalecen i ustalen w nich zawartych.

7. Wykonawca jest zobowigzany do wyjasnienia z Projektantem wszelkich watpliwosci,
ktore wystapig w projekcie przed podjeciem dziatan.

20. Zastosowane podstawowe materiaty

Betony konstrukcyjne Stal konstrukcyjna
Prefabrykaty - B45 (N5, W8, F150) RB500W
Ptyta nadbetonu - B30 (N5, W8, F150) RB500W
Schody skarpowe - B30 S235J2
Izolacja pomostu - Papa termozgrzewalna
Izolacje powierzchni odziemnych - Powtoki izolacyjne na bazie bitumoéw
Powierzchniowe zabezpieczenie betonu Cienkowarstwowa nawierzchnia

poliuretanowo - epoksydowa

Projektant :

mgr inz. Jakub Koztowski




